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REGULARITE

e "Criterion’, comme an

l'appelle ici, est depuis

sa création au milieu des

anneées 50 (il se nommait

alors Rallye de la Vigne
et du Vin), un des rendez-vous
les plus prisés des passionnés du
rallye, pilotes comme spectateurs.
Trés rapidement, sa réputation a
dépasse les limites de la région,
pour attirer du monde de la France
enfigre, et méme d'autres pays. La
qualification de I'épreuve au cham-
pionnat de France de la spécialité
lui & permis de voir au départ toutes
les grandes equipes. La gualite ex-
ceptionnelle du terrain a aussi attire
des équipes officielles etrangéres,
notamment Lancia et Fiat, venues
souvent pour tester du materiel (on
se souvient de |la participation des
deux X1/9 de Verini et Darniche).
AU niveau national, une victoire ici
a toujours revétu une importance
particuliere. Coté public, I'engoue-
ment est assez incroyable, avec au
cours des grandes annees 60-70
une foule considérable au bord des
routes. Pour les €équipages, la "nuit
des Cévennes' était une expérience
inoubliable, avec des spectateurs
groupés autour de feux de camp,
et repartis dans les endroits les
plus reculés des spéciales. Un tel
monument de ['histoire du rallye
en France meritait largement une
version historique, et l'on comprend
d'ailleurs mal (mais c'est souvent le
casaveclessuccursales delaFFSA)
que I'ASA Hérault, organisatrice de
I'epreuve moderne, ne l'ait pas elie-
méme crége.

POTENTIEL A

DEVELOPPER
Ce qu'a fait un equipementier
montpellierain, la société GT2i, qui
en confie depuis deux ans la sous-
fraitance a une association locale
trés active, Auto retro Cevennes, di-
rigée par Serge Recollin. L'ambition
dusponsor-organisateurest de faire
de "son' gpreuve un rendez-vous
“historigue” & la hauteur de ce gu'il
atoujours eté enmoderne. Le terrain
de jeu est fabuleux, la selectivilé de
ces routes ayanttoujours élé compa-
rée acellesdelaCorse. Le public de
larégionestacquis &alacause, etles
participants potentiels nemanguent
pas. Pour preuve cette annge, une
centaine d'engageés a prisle depart,
une trés belle progression alors
gue l'edition 2008 avait accueilli 65
voitures. L'inscription de |'epreuve
au Challenge Europeen de Regu-
larité lul assure une participation
étrangére soutenue. Serge Recollin
et sa petite équipe ont accompli un
tres gros fravall, &t notamment au
niveau des discussions avec les
autorités locales pour la guestion des
autorisations., travail qu'il convient
de saluer a sa juste valeur, comme
a chaqgue fois que des bénevoles
g'investissentdans une organisation.
Il n'en reste pas moins que si, dans
sa dimension actuelle, le Cévennes
GT2i Classic propose, 4 un prix trés
raisonnable (220€ sans hotellerig,
mais avec le repas du soir et le

brunch), un bon rallye trace sur des
routes magnifiques, ily auraitencore
de nombreux aménagements a ap-
porter pour gu'il atteigne le niveau
apparemment visé par le sponsor,
lequel déploie lui aussi des moyens
non négligeables. Pourguai ne
pas faire partir le rallye d'une zone
hoteliere? La charmante cité de
Ganges est totalement dépourvue
en la matiére, et un depart depuis
le nord de Montpellier permettrait a
la fois d'offrir de bonnes conditions
de confort aux eguipages, mais
aussi de les regrouper, facilitant
ainsi la convivialité recherchee par
la majorite des participants, pour le
moment dispersés dans dimpro-
bables logements. Par ailleurs, une
partie diurne serait la bienvenue
sur le plan médiatique. Elle existait
I'année derniére le dimanche matin,
mais |'organisateur a resserré son
planning pour éviter de croiser les
chasseurs au petit matin, ce qui est
une excellente raison. On pourrait
donc imaginer une sorte de prologue
le samedi apreés-midi, avec regrou-
pement a4 Ganges, localité "histori-
gue" dans l'histoire du rallye. Avec
un tel format, I'épreuve disposerai
des meilleurs atouts pour devenir
le rendez-vous recherche gqu'elle
merite d'élre par son histaire.
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présentée, comme a l'origine.

Eric et Jacques Dautry a bord d'une Daf superbement

La MGH B GT de Yves Holvoet/Mickael Batifouille

QUELLE NUIT !
Il v a déja beaucoup de monde
le samedi dans le parc fermé de
Ganges pour admirer les autos qui
arrivent une aune. Un beau plateau,
bien varie comme on les aime, avec
a la fois des participants régionaux
mais aussi venus de parfois frés
loin, soit dans le cadre du challenge
européen, soit simplement pour le
nommagique. Dés 17 h, les premiers
concurrenis s'élancent pour la pre-
miere des deux etapes. Il fait degja
nuit lorsqu'ils atteignent la premiere
speciale, aPeyregrosse. Toutaulong
durallye, ce ne seront que desnoms
évocaleurs gul sonnent aux orellles
des passionnes comme des lieux
de rendez-vous : Mandagout, les
Plantiers, I'Estréchure, Colognac, La
Cadiére, StBresson, etbiend'autres
encore. Dans la traversée de St
André de Majencoules, de grosses
poignees de spectateursapprécient
le passage des autos. On évogue
aussi le passage du rallye moderne
une semaine auparavant (¢a aussi,
c'est un probleme au niveau de la
population). Partout danslesvillages
ou hameaux traverses, des specta-
teurs sont présents, demontrantgue
la region et le rallye sont intimement
lies. Le temps est trés doux pour la
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saison, mais dans la montagne, les
équipages rencontrent un épais
brouillard. Ce n'est pas du tout inha-
bituel pour larégion a cetlte epogue,
mais penible pour les éguipages.
Sauf guelques irreductibles habi-
tués. Un participant nous a avoue
avoir éte doublé par Claude Laurent
dont la Daf g'est ensuite enfoncee
dans la nuit. Un rallyman resfe un
rallyman ! L'epreuve en accueille
justement quelgues-uns, de vraies
pointures, comme Jean Pierre Ni-
colas (Porsche), Bob Neyret (DS),
sa fille Pascale (SM), Jean Claude
Ogier (Panhard 24CT), Jean Pierre
Ballet (205 rallye) et méme Jean
Francois Mourgues guivientde s'im-
poser en moderne guelgues jours
auparavant. A la fin du premier tour,
les conversations tournent autour
de deux sujets : la fameuse purée
de poix, et guelgues difféerences
kilométriques sur le road-book. Un
eguipage en R8 Gordini a fait un
tonneau, sans dommage pour les
occupants qui rejoignent Ganges,
mais l'auto en revanche a quelques
‘rayures”...! Jean Frangois Quintard
termine la mise au point de sa
nouvelle monture, une Opel Kadett
Rallye, dont |a perie d'une courroie
I'oblige a renoncer rapidement. La
Saab de Jean Pierre Gauthier |'a

La petite Simca Rallye 2 de Benoit et Benjamin Durand se

faufile entre les murs étroits d'un village.

La BMW 2002 turbo de Robert Nal/Pierre Simonin devant

la celebre eglise de St Andre de Majencoules



déja précédée (tringlerie de baite).
Probleme de courroie aussi pour 1a
Daf d'Eric Dautry, qui repart, et de
démarreur pour la Matra de Guy
Adam. Celui-ci répare dans un ga-
rage & Lassalle, comme ala grande
epogue. Toujours gentleman, Jean
Claude Ogier s'arréte pour donner
delessence al'Espagnol Josep-Ma-
ria Carreras qui accomplit un beau
rallye auvolant de sa Ciiroen Dyane
B.Aprésunbonrepas, les éguipages
"oEAoh DEULH DAS SCooNa-21a0e..,
elle aussi partiellement noyée dans
un épais brouillard. Libérés de
leurs téléviseurs (et rassures par
les exploits — relatifs - de leurs fool-
balleurs preferes), les spectateurs
sonttrés nombreux danslesruesde
Ganges, apportant une ambiance
agréable. Aprés une courte nuit, les
équipages se retrouvent a Ganges
pour l'affichage des résultats. C'est
un peu la consternation, car une
pefite vingtaine d'autos ne sont pas
classées. Certes quelques-unesont
gffectivementabandonné, mais pour

CRESOE

L'inscription de I'épreuve au challenge européen de réqu-

Nostalgie : Bob Neyret non loin de
Mandagout, ol habitait le regretté
René Trautman.

les autres il s'agit tout simplement
d'un probléme de chronometrage:

le systéme Blunik demande encore

Rarement les rallyes historiques drainent autant de speciateurs.
En action, la Porsche de Raymond Collignon/Adrien Felot
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Comme une fusée bleue dans la nuit, la Matra Jet 5 S de
Frangois Ravary/Gerard Auffray.

Jen Claude g i r/Lucette Pﬂintetm e alabelle époque.

Classement

1ER G&. CARBOMNMEL/S.LOMEBARD

[(PoRscHE 911 5C 3.0}, 2. R. HOR-

GHIES/CH. HAYEZ (PORSCHE 911 ),

3. P AIME/M. AIME (AUTOBIANCHI

All12 ABaARTH), 4. JP SCUPE/L

BINCAZ (LanNCIA BETA); 5. F. ARGE-

LIES/F. EVESQUE (PORSCHE 211 SC

3.0), 6. JM CARRERAS/F.MIRALLES

(CATROEM DYANE 6.7 .S TALLADAS

T.BAGOT (VW GoLF Mr1), 8. W.

Lux/JLAMBERT (LANCIA FULVIA

HF), 2. A. MAZAURIC/G. CICORELLI
{PorscHE 911 SC 32.0), 10. G.
PISTONESS. CELLI {AUTOEIANCHI
Al12 ABARTH}, 11. D. NANTET/B.
VIALAR ({OPEL MANTA GT/E), 12.
B. TARABEBIA'E D'OLIVEIRA {OPEL
KADETTGET/E). 13. ). REEBDISSON/R.
CHOVET (VoLvo AMazon 1225), 14,
M. FiscHER/A. MOREL (VW 1302
5), 15. D. ANCELLIN/D.BUHOT (CI-
TRoOEN DS21), 168. CHAFPDAMIEL/R
ANDRE(OPEL MamnTA 1.9 SR), 17.
P. LAMSIER/CH. CHEMUS (LANCIA
FuLvia 1.2 S). 18. R. ALAUXF.
RIVE (NSU 1200 TT), 19. R ET ©
PELOS] (WW GoLF GTI 1600), 20.
PH ET J GRUGEON (ALFA ROMEO
GiuLia 1300, 21. D. MaFFRE/L-
MARAVAL (TALEOT SAMBA), 22. C.
FIORITO/MM CALEGAR] (BMW 2002
Til)., 23. R. AERTS/Y. THIRIOMNET
(BEMW 2002 Til TOURING ). 24. B.
FIGUIERE/N. EuvrRAay (PORSCHE
CARRERA 3.0 GR4), 25. E. DAUTRY/
CH GALLICE (DAF 55 MARATHOM ],
25. D. DEL TORCHIO/M. CAMINADA
(BMW 2002 Tiu), 27. L. WATER-
LOT/A. PoMs (REMAULT SUPER 5
T TureD), 28. A. BizzarIiLLI/H.
REBERGAT (ALFa RomeEo 2000
TV 29. CH.MAVARRE!]. CIANNI
{(IMMOCENTI MINT 1300}, 30. R.
MNAL/P.SIMOMNIN (ENW 2002 TUR-
20), 31. R. PERCIVALE/A. TARABBA
(TRIUMPH DOLOMITE SPRINT), 22.
LAPEYSSOMMIE/LAPEYSSONMNIE (AL~
PINE AS10), 32, JLJUSTE/P. GAVERN
(RENAULT RS ALFINE TUREO),
34. D ET J CHAREYRE (REMNAULT
5 TURED 1}, 35. C ET D LAURENT
({DAF 66 MAaRATHOMN), 36. R. CHA-
BEAS/B.ARRIBERT (CITROEN AMI &),
37. Y. MATRAS/JP BLASER (LANCIA
BETA SPIDER}, 28. F. RAMADIER/JC
LAMORLETTE {BEMW 3231), 39. C
AlLcals/CH DucLaux (REMAULT 5
ALPINE), 40, M. AGHEM/R. AGOS-
TING (PEUGEOT 104 Z5), 41. A.
CELLI). GoRMAN (Lancia FurLvia
RaLLy 1.3 S), 42, JF GasTAL/P
REVERSAT (BEMW 1602, 43.
PH. BrRaAcHET/M. PRADIER (FIAT
¥1/9), 44. M. FRENOUS/CH. FINE
(PEUGEOT 504), 45. F. RAVARY/G.
AUFFRAY -(MATRA JET 5%5), 46. M.
BEZIAT/G.ANCELIN (TOYOTA CELICA
1.6 GT), 47. R. COLLIGMON/A.
FELOT (EMW 2002 Ti1), 48. BETF
DELABRE (INMNOCENTI MINI 1300),
49, JM MOLIMIER/S) COSTECALDE
{SiMCA RALLYE 2), 50. 5 OLLIER/G
RUATIMORRIS MINI COOPER 1000},
51. CH ET M KAELEERER (OFEL
ManTA Gs1), 52, G. ALFANUS/AL
DELPORTE (ALFA ROMEQ GIULIA
1600}, 53. A. JOURDAN/M. THERON
{ALFA ROMED GTVG), 54. CH. Es-
PINOZAM,. MANIER ({OPEL MANTA],
55. F. MICHAUT/Y. MORIN (DATSUN
280 SZ), 56. JF MEJANEL/D. Cu~-
MOoM (PoORSCHE 911 3.0), 57. UM
MILHEM/G MENUT (CITROEN BX 4
TC), 58. J. MARCEAUX/M BOUTIAS
(CITROEN DS21), 59. P. COLOMEL/
C. CELESCHI (FIAT ABARTH 1000},
60. B. PEYNET/AIF CHAZOT (ALPINE

L'Audi 80 GT/E de Jérdme Ambrosini/
Gwelina Kwatkowska

de la mise au point dans son ap-
plication. m

(PanHARD 24 CT)

A1103, 61. 1C OGIER/L. POINTET o

Gentleman, Jean Claude s'arrétera pour dépanner un autre
concurrent en panne d'essence.

larité ameéne des concurrents étrangers, comme Gian Piero
Pistone/Stefano Celli (Autobianchi A112 Abarth)
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